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PAUTA DE REIVINDICACAO CCT AVIACAO REGULAR 2026/27

1. Piso/reajuste salarial e demais clausulas remuneratorias

Reajuste salarial pelo INPC acrescido de 3% de ganho real, aplicando a mesma logica para,
didrias domésticas, subsidio FAM e indenizacéo por invasdo de folga.

2. Diarias internacionais

Fixacdo de valor minimo e padronizado de US$ 28,00 por refeicdo para as diarias
internacionais, aplicavel a todas as empresas abrangidas pela CCT. A proposta também
contempla o café da manh& em valor correspondente a 25% da refeicdo principal, salvo
quando efetivamente disponibilizado pelo hotel e a saida ocorrer apos as 8h. Quando as
diarias ndo forem pagas em espécie, 0S custos necessarios para acesso ao valor, como taxa
de saque, devem ser ressarcidos, e eventual indicacdo de banco pela empresa sO deve ser
admitida quando houver terminal disponivel, em funcionamento e com condic8es efetivas de
saque no hotel.

3. Vale alimentacgéo

As empresas concederdo, ap6s o periodo de experiéncia na empresa, de noventa dias
contados da data de admissdo, um vale alimentacdo aos seus aeronautas, que ndo tem
natureza salarial, sem dnus para 0os mesmos, até o dia 20 de cada més, no valor de R$950
(novecentos e cinquenta reais).

4. Descanso/repouso minimo e tempo efetivo no hotel

Garantia de periodo minimo de 12 horas efetivamente disponiveis no hotel para repouso
fora da base, sem que o tempo de traslado aeroporto—hotel-aeroporto seja contabilizado
dentro desse periodo. A proposta busca assegurar que as 12 horas correspondam, de fato,
ao tempo de permanéncia no hotel em condi¢Bes de descanso.

5. Apresentacdao fora da base e inicio da jornada

Nas programacg0fes fora da base contratual, a jornada devera ser contabilizada a partir da
saida do hotel disponibilizado pela empresa para o deslocamento ao aeroporto, reconhecendo
que esse periodo ja integra a disponibilidade operacional do tripulante.

6. Regras de folga: invasao, postergacao, toque e definicdo do periodo

Revisao das regras de invasao de folga para impedir que o pagamento de uma indenizacéo
seja interpretado como autorizacdo para a empresa utilizar a folga como extensao ordinaria
da disponibilidade do tripulante. Nos casos em que a invasao implique pernoite fora da base,
a alteracao deve depender de consulta prévia, individual e formal, com concordancia expressa
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do aeronauta e informacé&o clara sobre programacéo, localidade, horérios e impacto sobre a
folga.

A recusa ndo deve produzir penalidade ou prejuizo funcional. Também se propde elevacao
da indenizacdo atualmente prevista, em pelo menos 100%, de modo que a compensagao
cumpra efetivamente funcdo de desestimulo a invaséo sistemaética.

7. Extincdo da monofolga

Substituicdo da pratica de folgas isoladas pela concessao, como regra, de no minimo duas
folgas consecutivas, garantindo periodo de recuperagdo e convivéncia pessoal efetivamente
aproveitavel. A proposta principal é a eliminagdo da monofolga; como alternativa negocial,
caso ndo seja possivel extingui-la integralmente, limitar sua utilizacdo a uma ocorréncia a
cada 28 dias, evitando que se torne mecanismo recorrente de construgéo da escala.

8. Early start, madrugadas e limites de operacao

Revisdo dos conceitos e limites aplicaveis as jornadas em horarios criticos, adotando como
madrugada o periodo entre 00h e 07h e como early start a apresentacao entre 06h e 07h59.

Propde-se limitar a combinag¢éo de madrugadas e early starts a no maximo duas ocorréncias
consecutivas e quatro ocorréncias no periodo de 168 horas, independentemente da
combinacgédo entre elas. A regra busca evitar sucessdes de jornadas em periodos de maior
impacto fisiolégico e assegurar que madrugadas e apresentacfes antecipadas sejam
consideradas conjuntamente para fins de limitacdo da escala.

9. Proibicéo de reserva e sobreaviso em dia que antecede folga

Evitar a programacao de reserva ou sobreaviso no ultimo dia da chave quando houver folga
na sequéncia, especialmente nas situacdes em que a reserva € seguida apenas pelo repouso
regulamentar minimo.

A pratica de programar, por exemplo, seis horas de reserva seguidas de 12 horas de repouso
faz com que eventual acionamento prolongue a jornada e reduza, na préatica, o periodo de
folga originalmente previsto. Propde-se, portanto, impedir esse tipo de programagdo ou,
alternativamente, garantir que eventual acionamento ndo comprometa a folga subsequente,
com recomposi¢ao integral do periodo afetado.

10. Invasao de Folga/ Fim da programacéo

Estabelecer que o horéario de término da programacdo previsto na escala publicada ndo
poderd ser postergado em mais de quatro horas, preservando-se a programacao
originalmente atribuida ao aeronauta e os periodos subsequentes de repouso e folga.

Excepcionalmente, a postergacdo podera alcancar até 12 horas em situa¢des de manutencao
ndo programada, condigbes meteoroldgicas ou outras contingéncias operacionais ocorridas
na aeronave ou diretamente relacionadas a programacao do proprio aeronauta.
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N&o deverdo ser consideradas, para essa exceg¢do, ocorréncias ou atrasos acumulados no
trilho da aeronave anteriores a apresentacdo da tripulacdo, evitando que problemas
operacionais preexistentes sejam utilizados para justificar a extensdo da programacao
originalmente publicada.

11. Passe Livre e jumpseat

Reviséo e padronizacdo das regras de Passe Livre e jumpseat entre as empresas, ampliando
as possibilidades de utilizacdo pelos tripulantes e reduzindo restricbes quando houver
disponibilidade a bordo.

A proposta inclui permitir o uso do jumpseat sem obrigatoriedade de uniforme, mantidos os
requisitos de identificacdo e seguranca e ressalvada eventual negativa do comandante.

Também se propde retirar o limite atual de sete tripulantes por voo, permitindo a utilizacéo do
Passe Livre conforme a disponibilidade de assentos ou posi¢des a bordo, sem limitagao prévia
de quantidade.

Outro ponto é permitir que o tripulante solicite Passe Livre para até trés voos do mesmo trecho
no mesmo dia, aumentando as alternativas de embarque e reduzindo a dependéncia de
pedidos posteriores de antecipacdo ou posterga¢ado no portao.

Por fim, propde-se rever a regra aplicavel a bagagem de méao, permitindo seu despacho no
portdo de embarque, de forma a facilitar a utilizacdo do beneficio quando ndo houver
possibilidade de acomodacao da bagagem na cabine.

12. Complementacao de jornada/voo

Impedir complementacdes de jornada ou voo impostas de forma inesperada, especialmente
no final de uma programacédo. A complementacdo deve depender de consulta a tripulacdo
completa e concordancia dos envolvidos, inclusive nas operacdes em regides com mais de
um aeroporto, como CGH/GRU, em Sao Paulo, e GIG/SDU, no Rio de Janeiro.

A existéncia de aeroportos distintos na mesma regido metropolitana ndo deve permitir que a
chegada em um deles resulte automaticamente em disponibilidade para nova etapa a partir
de outro. A proposta busca reconhecer o impacto desses deslocamentos sobre a jornada, o
descanso e a recuperacéo do tripulante, evitando que a conurbacéo seja utilizada para ampliar
a programacao sem consulta prévia.

13. Indenizacgéo por refeicdo ndo embarcada

Garantir o fornecimento da refeicdo prevista para a tripulacdo durante a programacéao. Caso
a refeicdo ndo seja embarcada, o aeronauta somente podera prosseguir sem o fornecimento
mediante seu aceite expresso, sem qualquer prejuizo ou pressédo decorrente da recusa.

Na hipétese de o aeronauta concordar em realizar a programacao sem a refeigédo, propde-se
0 pagamento de indenizac¢do equivalente a uma diaria cheia de alimentacéo por cada refeigéo
ndo fornecida, independentemente de outros valores ja devidos na programagao.



